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Beschluss

des Bayerischen Landtags

Der Landtag hat in seiner heutigen 6ffentlichen Sitzung beraten und beschlossen:

Konsultationsverfahren der Europaischen Union;

Verkehr
Nutzfahrzeuge — Gewicht und Abmessungen (Bewertung)
26.04.2022 - 19.07.2022

Drs. 18/22848, 18/23372

Der Bayerische Landtag gibt im Konsultationsverfahren folgende Stellungnahme ab:

Aus kraftfahrzeugtechnischer Sicht waren Anhebungen der zulassigen MalRe und Ge-
wichte grundsatzlich moglich. Eine Anhebung der zulassigen Gewichte wird allerdings
hinsichtlich der Verkehrssicherheit grundsatzlich negative Auswirkungen erwarten las-
sen, da mit hoheren Gewichten bei gleichen Geschwindigkeiten proportional héhere
kinetische Energien verbunden sind. Diese mussen im Falle eines Unfalls abgebaut
werden, was zu hdéheren Belastungen von Crashstrukturen der Fahrzeuge sowie der
StralReninfrastruktur flhrt. Bei gleichbleibenden Achszahlen fiihren héhere Gewichte
zudem auch zu héherem Verschleild der Fahrzeuge, was sich auch negativ auf die Ver-
kehrssicherheit auswirken kann. Vorgenanntes kann bei Neukonstruktionen zwar be-
rucksichtigt werden; wie sich eine Erh6hung der zuldssigen Gewichte auf die Bestands-
fahrzeuge auswirkt, ist jedoch nicht bekannt. Dahingehende wissenschaftliche Unter-
suchungen durch die EU erscheinen sinnvoll.

Unter der Leitinitiative 1 ,Férderung der Nutzung emissionsfreier Fahrzeuge und erneu-
erbarer und COz-armer Kraftstoffe sowie des Aufbaus der daftr erforderlichen Infra-
struktur® wird in der ,Strategie fur nachhaltige und intelligente Mobilitat* vorgeschlagen,
unter anderem durch die Uberarbeitung der Vorschriften tiber die Gewichte und Abmes-
sungen von Lkw die Nachfrage nach diesen Fahrzeugen zu erhéhen. Anreize sollen
unter anderem Uber eine Erh6hung der zuldssigen Gesamtgewichte und/oder Achslas-
ten geschaffen werden.

Dies lehnt der Bayerische Landtag aus folgenden Griinden ab:

Ausschlaggebend fur die Festsetzung der zuldssigen Gesamtgewichte und der zulas-
sigen Achslasten ist die Belastbarkeit der Stralen und Briicken. Zahlreiche altere Bru-
ckenbauwerke erreichen bereits unter den aktuell zulassigen Lasten das erforderliche
Ziellastniveau nicht und missen deshalb verstarkt oder ersetzt werden. Eine Erhéhung
des zulassigen Gesamtgewichts und/oder der zulassigen Achslasten hatte erhebliche
Mehrbelastungen der Straf3eninfrastruktur, insbesondere der Brickenbauwerke, zur
Folge. Die Tragfahigkeitsreserven vieler alterer Bestandsbauwerke wurden weiter ein-
geschrankt. Verschleily, Alterung und Materialermtidung wirden infolge einer Gewichts-
und/oder Achslasterhdhung wesentlich beschleunigter eintreten. Die Erhdhung der zu-
I&ssigen Achslasten fiihrt zu einer exponentiell hdheren Beanspruchung der vorhande-
nen Fahrbahnbefestigungen. Infolgedessen wird auch die Nutzungsdauer der Fahrbahn
Uberproportional reduziert. Durch die verringerte Nutzungsdauer und den erhdéhten Ver-
schleif von Stralen und Briicken steigen die Anzahl der Baustellen im Bestandsnetz
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und die Erhaltungskosten der StralRenbaulasttrager. Dieser Effekt trafe in besonderem
MalRe die in der Regel schwacher dimensionierten Strecken nachgeordneter Netze.

Die Erhohung der zulassigen Gesamtgewichte und/oder Achslasten hatte unmittelbar

negative Auswirkungen auf folgende Ziele der ,Strategie fur nachhaltige und intelligente

Mobilitat":

— Etappenziele Nr. 7) und 8) zur Verlagerung von mehr Verkehr auf nachhaltigere
Verkehrstrager, wonach die Anteile des Schienen-, des Binnenschiffs- und des
Kurzstreckenseeverkehrs signifikant erhéht werden sollen.

Durch die Erhéhung zuladssiger Gesamtgewichte und/oder Achslasten flir emissi-
onsfreie Fahrzeuge wirden Anreize fiir die Nutzung solcher Fahrzeuge, nicht aber
fur den Umstieg auf alternative Verkehrstrager geschaffen.

— Etappenziel 14), wonach verkehrstrageribergreifend die Anzahl der Verkehrstoten
bis 2050 auf Null gesenkt werden soll. Eine Erhéhung der zuldssigen Gesamtge-
wichte bedingt wegen der héheren Anprallenergie schwerwiegendere Unfalle und
damit eine Absenkung des Verkehrssicherheitsniveaus. Dartiber hinaus sind Fahr-
zeugruckhaltesysteme nicht fur die erhdhten Gesamtgewichte ausgelegt. Die An-
prallversuche mussten unter neuen Bedingungen wiederholt und die Freigabe der
Fahrzeugriickhaltesysteme musste neu festgelegt werden. Haufigere Erhaltungs-
mafnahmen infolge der héheren Beanspruchung der Infrastruktur fiihren zu héhe-
ren Unfallgefahren durch Staus in Arbeitsstellen.

— Der European Green Deal fordert, die verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen
um 90 Prozent zu verringern, damit die EU als Wirtschaftsraum bis 2050 klimaneut-
ral ist. Eine wichtige Mallnahme zur Erreichung dieses Ziels ist die Nutzung emis-
sionsfreier Fahrzeuge im Stralenverkehr (Etappenziele 1) und 2)). Unbertcksich-
tigt bleiben in dieser Betrachtung bislang die Emissionen fiir Bau und Erhalt der
StralReninfrastruktur. Eine Erhéhung der zuldssigen Gesamtgewichte und/oder
Achslasten flhrt zu haufigerer Bautéatigkeit, mehr Baustoffeinsatz, baustellenbe-
dingten Verkehrsstorungen und Umleitungsverkehr, was wiederum einen deutli-
chen Anstieg der Treibhausgasemissionen zur Folge hat und damit in Summe dem
Ziel des emissionsfreien oder emissionsarmen StralRenverkehrs zuwiderlauft.

Trotz der erforderlichen fundamentalen Transformation im Bereich der Mobilitat darf
nicht auBer Betracht gelassen werden, dass aktuell der Grofdteil des Personen- und
Guterverkehrs auf der Stralle abgewickelt wird. Eine Erhéhung der zuldssigen Gesamt-
gewichte und/oder Achslasten darf nicht zu einer Schadigung von Bricken und Fahr-
bahnen fuhren, da hierdurch die Verflugbarkeit der Straleninfrastruktur derart einge-
schrankt werden kénnte, dass auch die Versorgungssicherheit der Bevolkerung und der
Wirtschaft gefahrdet werden kdnnte.

Zu unterscheiden von der Schaffung von Anreizen Uber die Erhéhung zulassiger Ge-
samtgewichte und/oder Achslasten ist die Anpassung der technischen Normen an die
Anforderungen emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge. Dieser wird vom stra3enbau-
lichen Standpunkt grundsatzlich zugestimmt, sofern die StralReninfrastruktur hierdurch
nicht héher belastet wird.

In der Gesamtschau sieht der Bayerische Landtag die Uberarbeitung der Richtlinie mit
der vorgesehenen Zielrichtung kritisch.

Der Beschluss des Bayerischen Landtags wird unmittelbar an die Européaische Kom-
mission, das Europaische Parlament, den Ausschuss der Regionen und den Deutschen
Bundestag tUbermittelt.
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